@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Off enlegungsschrift 
® DE 10139631 A1 



<§) Int. CI. 7 : 

B 60 N 2/06 



® Aktenzeichen: 
(S) Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



101 39 631.7 
11. 8.2001 
6. 3.2003 



CO 

a 

CO 



UJ 

Q 



® Anrnelder: 


@ Erfinder: 


KEIPER GmbH & Co., 67657 Kaiserslautern, DE 


Arrenberg, Jurgen, 42285 Wuppertal. DE; Labuwy, 




Cornel, 42857 Remscheid, DE 




® Entgegenhaltungen: 




DE 198 15 283 C2 




DE 43 01 241 C2 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Langseinstellvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz 

® Boi oiner Langseinstollvorrichtung fur einon Fahrzeug- 
sitz, insbe sonde re fur einen Kraftfahrzeugsitz, zur motori- 
schen Langseinstellung des Fahrzeugsitzes (1), mit einer 
ersten Sitzschiene (5), einer relativ zur ersten Sitzschiene 
(5) verschiebbaren zweiten Sitzschiene <8), einem ersten 
Getriebeelernent (11) der ersten Sitzschiene (5) und oi- 
nom mit dem ersten Getriebeelernent (11) zur Langsein- 
stellung zusammenwirkenden zweiten Getriebeelernent 
{14), wolches in einem schienenfesten Gehause (8, 20, 24) 
der zweiten Sitzschiene (Q) gelagert ist, bildet die zweite 
Sitzschiene (8) einen Teil des Gehauses (8, 20, 24). 
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f 0001 J Die Erfindung bclriffl cine Liingseinslellvorrich- 
tung fureinen Fahrzeugsitz. insbesnnderc in einem Finsicl- 
ler eincs Kraftfahrzeugsiizes. mil. den Merkniaicn des Ober- 
begriffs des Anspruches 1 . 

1 0002 J Bci bekannlcn Langscinslcllvorrichlungen dieser 
An werden die Anlriebsgelricbe in gesondcrt. ausgebildcien 
Gehauscn, U-fbrmigen Bugeln odcr dcrgJeichen gelagen. 
Bei klcinen Schienenquerschnitien und hohen Lastanfordc- 
rungen ergeben sich haufig Bauraumproblenie. 
[0003] Dcr Erfindung liegi die Aufgabe zu Grunde. cine 
Langseinslellvorrichtung der cingangs genannten Art zu 
verbessern, insbesondereden Bauraumbedarf zu verringem. 
Dicsc Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Langsein- 
stellvorrichiung mil den MerkinaJen des Anspruches I ge- 
16s L Vbrteilhafte Ausgesialrungen sind Gegenstand der Un- 
icranspriichc. 

[0004] Dadurch, daB die zweile Silzschiene eincn Bc- 
standteil des Gehauscs bildcL beispielsweise eine odcr meh- 
rere Wande desselben, wird durch die Vermeidung doppelter 
Wande Bauraum eingespart. Der Bauraum innerhalb des 
Gehauscs eriaubt eine Getriebeauslegung innerhalb des ge- 
samten Schienenprofils. Bevorzugte, fonnschliissige und 
sloffschlussige Anbindungen der weilercn Beslandleile des 
Gehauses, die zugleich Durchbriiche in den Schienen iiber- 
brucken konnen, ergeben ein tragendes Gehause mil groBi- 
moglicher Sieifigkeii, ohne daB das Schienenprofil gc- 
schwacht. wird. 

(0005] In bevorzugler Ausfuhrung, beispielsweise mil ei- 
ncr stehenden Gelriebespindel und einem auf der Gelriebe- 
spindel taufenden Schneckenrad, ist das auf das Gehause 
drtickende, zweile Geiriebeelement ballig ausgebildel, urn 
Fluchtungsfehler der Bauteile auszugleichen. Fiir eine 
Spielreduzierung in Langsrichtung sind vorzugsweise An- 
laufschcibcn vorgeschen. die zwischen das zweite Getrie- 
beelement und Lagerplatlen eingelegl sind, wobei die La- 
gerplatlen die Qucrwande des Gehauses bilden und in Icich- 
tem PrcBvcrbau - auf Isl-MaB kalibrierl - in die zweite Silz- 
schiene eingefiigi und beispielsweise durch LaserschweiBen 
fixiert werden. 

[0006] Int folgendcn ist die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten A usfuhrungsbei spiels naher erlau* 
tert. Es zcigen 

[0007] Fig, 1 eine perspektivische, teilweise geschnitten 
dargesicllte Tci la nsicht des Ausfuhrungsbeispiels, 
[0008] Fig, 2 einen Schnitt enUang dcr Linie IT-II in Fig. 1 
durch das gesamte AusfDhruhgsbeispiel, 
[0009] Fig. 3 eine Explosionsdarsieilung eines Teils des 
Ausfiihrungsbeispiels, und 

[0010] Fig. 4 eine schemalische Darslellung eines Fnhr- 
zeugsitzes. 

[0011] Ein motorisch langscinstel! barer Fahrzeugsitz 1 ist 
mil einer Langseinstcllvorrichlung vcrsehen, im folgenden 
als Langseinsleller 3 bezeichnet. Der Langseinsleller 3 weist 
auf jeder Seiicdes Fahrzeugsitzes 1 ein Paar von Sitzschie- 
nen auf, best ch end aus einer fahrzeugslrukturfeslen Unter- 
schienc 5 als Fuhrungsschiene und einer sitzteilstrukturfe- 
sten. in der Unlerschiene 5 gleilend gefuhrten Obcrschiene 8 
als Laufschicnc. Die Unlcrschienc 5 und Obcrschiene 8. 
welche beide im wescnllichen U-fbrmig ausgcbildet sind. 
hintcrgrcifen cinander mil ihren nach innen bzw. auBen ge- 
bogencn Randbereichen unler Bildung eines geschlossenen 
Schienenprofils. Die Sitzschienen definiercn zugleich die 
nach folgendcn Richtungsangabcn. 

[0012] Der Langseinsleller 3 weist ferncr innerhalb des 
durch das Schienenprofil definienen Bauraumes cine milder 
Unlerschiene 5 fesl verbundene und in Langsrichtung der- 



sclbcn vcrlaufcndc Gelriebespindel 11 aur. auf dcrcn Au- 
Bcngewinde in der An einer Spindclmuticr cin Schneckcn- 
rad 14 mil einem Jnncngcwindc gcschraubl i*si. In einer mill- 
leren Sitzlangsnosiiion des Fahrzcugsii7.es 1 bcfindcl. sich 
5 das Schneckenrad 14 in der Mine der Umcrschienc 5. Auf 
seiner AuRenscite weisi das Schneckcnrad 14 eine Schrag- 
verzahnung auf, mil. welchcr von oben her cine Anlriebs- 
schneckc 16 in GciriebeeingritV stent. Die Aniriebsschnecke 
16 ist in einem Amriebsschneckengehuuse 18 gelagcri und 
10 slchi. in Wirkverbindung mil einem nichi naher dargeslclllen 
elektrischen Antriebsmoior des Langseinstellers 3. Das An- 
iriebsschneckengehause 18 isi groBtcnicils oberhalb dcr 
Oberschiene 8 angcordnet und grcifi durch eine vorge- 
sianzie ersie Offnung 8* in den durch das Schienenprofil de- 
15 finierten Bauraum. 

[0013] Vor und hinler dem Schneckenrad 14 isi jewcils 
eine flache Lagcrplaue 20 angeordnct, welche in ihren Au- 
Bcnkonturen dem Schienenprofil angcpaBt ist. Jcdc Lagcr- 
platte 20 weist eine Bohrung auf, welche die senkrechl zur 
20 Lagerplatte 20 verlaufende Gelriebespindel 11 aumimmt. 
Auf der nach oben weisenden Seilc ist an jeder Lagerplatte 
20 cine nach oben abslchende Lasche 22 angeformu welche 
fonnschlussig durch eine weitere vorgeslanzle zweile Off- 
nung 8" der Oberschiene 8 grcift und uber dieselbe iiber- 
25 sieht. Die LagerplaUen 20 sind mil der Obcrschiene 8 sioff- 
schlussig verbunden, beispielsweise i in Bereich der Laschen 
22 und an den seidich innerhalb der Oberschiene 8 anlicgen- 
den oder durch seitliche dritle OlTnungen 8 4 * 1 der Ober- 
schiene 8 greifenden Randem laserverschwciBt. 
30 [0014] Das Antriebsschneckcngehause 18 isi an den bei- 
den Laschen 22 eingehangt, so daB die Aniriebsschnecke 16 
fliegend gelagen ist. Uber das Antriebsschncckengehause 
18 und die Laschen 22 ist ein Deckel 24 gele&l, welcher 
ebcnfalls mit den Laschen 22 und dcr Oberschiene 8 sioff- 
35 schliissig verbunden isi. Optional isi der Deckel 24 uber die 
Laschen 22 hinaus in Langsrichtung dcr Oberschiene 8 ver- 
langert und mit dieser verschraubt. Dcr Deckel 24, die La- 
gerplatlen 20 und die Oberschiene 8 bilden cin Gehause fur 
das Gelricbe des Anlriebs, welches den moglichen Bauraum 
40 mil. groBimoglicher Sieifigkeil als krafttragendes Gehause 
maximal ausfullt 

[0015] Zwischen dem Schneckenrad 14 und den Lager- 
plaUen 20 isr jeweils eine ringformige Anlaufscheibe 26 
uber die Getriebespindel 11 geschoben, welche das Spiel in 
45 Langsrichtung rcduzicrt. Das Schneckenrad 14 ist an den 
siirnseitigen, den Anlaufscheiben 26 zugcwandlen Anlauf- 
flachen ballig ausgebildet, so daB eine Pcndellagerung des 
Schneckenrads 14 enistehu welche Pluchtungsfehlcr der 
Silzschienen 5 und 8 und der Gelriebespindel 11 und dercn 
50 Positionierung wahrend des Einsiellvorgangs ausgleicht. 
[0016] Zur JJingseinslellung ireibi der Antriebsmoior 
Uber die Antriebsschnecke 16 das Schneckenrad 14 an. wel- 
ches sich uber die stehende Gelriebespindel 11 bewegi und 
dabei durch Austibung einer Druckkrafl auf die Lagerplatlen 
55 20 die Oberschiene 8 mi mini mt. 



Bczugszcichenlislc 



I Fahrzeugsilz 
GO 3 Langseinslellvorrichtung, Langseinsleller 

5 Unlerschiene, ersle Silzschiene 
8 Oberschiene, zweite Silzschiene 
8' erste Offnung 
8" zweite Offnung 
drittc OlTnung 

II Getriebespindel, ersics Geiriebeelement 
14 Schneckenrad, zweites Geiriebeelement 
16 Antriebsschnecke 
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18 AniricbsschncckcngchaiLSC 

20 Lagcrplallc 

22 Laschc 

24 Deckel 

26 Anlaufschcibc 



Paicmanspruche 

1. Langscinstellvomchiung fur einen Fahrzeugsiiy., 
insbesondcre fdr einen Kraflfahrzeugsitz, zur moiori- io 
schen Lang scinsicl lung des Fahrzeugsiizes (1), mil ei- 
ner ersien Siizschiene (5). einer relaliv zur ersien Silz- 
schiene (5) verschiebbaren zweilen Siizschiene (8). ei- 
nem erslcn Getriebeelemeni (11) derersten Siizschiene 
(5) und einem mil. deni ersien Getriebeelemeni (11) zur 15 
Langseinslellung zusammenwirkenden zweilen Gelrie- 
beelemenl. (14), welches in einem schienenfcsicn Ge- 
hause (8, 20, 24) dcr zweilen Siizschiene (8) gclagcrt 
isu dadurch gckcnnzcichnct. daB die zweile Siiz- 
schiene (8) einen Teil des Gehauses (8, 20. 24) bildel. 20 

2. Langseinsiellvorrichiung nach Anspruch I, dadurch 
gekennzcichnet, daB bei einer Langseinslellung das 
zweile Getriebeelemeni. (14) das Gehause (8, 20, 24) 
mil einer Druckkrafi in Langsrichiung der Siizschienen 
(5, 8) beaufschlagL 25 

3. Langseinsiellvorrichiung nach Anspruch 1 oder 2, 
- dadurch gekennzeichnet, daB die das Gehause (8, 20, 

24) bildenden Bauieile sloffschlussig mileinander vcr- 
" bunden sind. 

4. Langseinsiellvorrichiung nach einem dcr Anspru- 30 
che 1 bis 3, dadurch gckennzeichnei, daB in Langsrich- 

'--'tung der Siizschienen (5, 8) vor und hinier dein Getrie- 
beelemeni (14) angeordiiele Lagerplalten (20), der zwi- 

-schen den Lagerplatien (20) befindliche Abschnilt der 

" zweilen Siizschiene (8) und/oder ein oberhalh des S5 
zweilen Getriebeelemenles (14) befindlicher Deckel 
(24) das Gehause (8, 20 f 24) bilden. 

* : 5. Langseinsiellvorrichiung nach Anspruch 3 und 4. 
dadurch gckennzeichnei, daB die Lagerplatien (20) La- 
schen (22) aufweisen, welche durch OfTnungen der 40 
zweilen Siizschiene (8) gesleckt und mil dieser stoff- 
schliissig verbunden sind. 

6. Langseinsiellvorrichiung nach Anspruch 4 oder 5. 
dadurch gckennzeichnei, daB das zweile Gelriebeele- 
menl (14) mil balliger Geomelrie auf die Lagerplalten 45 
(20) einwirkl. 

7. Langseinsiellvorrichiung nach einem der Anspru- 
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem zweilen Getriebeelemeni (14) und den Lagerplai- 
len (20) Anlaufscheiben (26) vorgesehen sind. so 

8. Langseinsiellvorrichiung nach einem der Anspru* 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichneU daB als ersies Ge- 
triebeelemeni (11) cine fesistehende Gelriebespindel 
und als zweiies Getriebeelemeni (14) ein beweglichcs 
Schneckenrad vorgesehen isu welches auf die Geirie- 55 
bespindel (11) geschraubi isi und Ober eine Antriebs- 
schncckc (16) von einem Anlriebsmotor angclricben 
wird. 

9. Langscinsrellvorrichlung nach Anspruch R. dadurch 
gckennzeichnei, daB die Aniricbsschneckc (16) tin Gc- 60 
hause (8, 20, 24) fliegend gclagert isi. 

10. Motorisch Iangseinsiellbarer Fahrzeugsiiz (1) mil 
ineinander gefuhrten Siizschienen (5, 8), gekennzeich- 
nei durch eine Langseinsiellvorrichiung (3) nach einem 
dcr Anspruchc 1 bis 9. 65 
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Longitudinal adjuster for vehicle seat, especially for motor vehicle, has 
second seat rail movable with respect to first rail and forming part of 
housing containing second gearbox element 
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Abstract 



The device has a first seat rail (5), a second seat rail/housing (8) movable with respect to the first seat rail, 
gearbox elements (1 1,14) and housing (8,20,24). A first gearbox element (1 1 ) is for the first rail and a 
second gearbox element (14), interacting with the first gearbox element, is for longitudinal adjustment of the 
vehicle seat, and mounted in a housing (8i20,24) fixed with respect to the second rail. The second seat rail 
forms part of the housing AN Independent claim is also included for the following: a motorized adjustable 
vehicle seat with an inventive device. 
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